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I. CZĘŚĆ INFORMACYJNA 

1.  Przedmiot opracowania 

Przedmiotem opracowania jest Studium Wykonalności dla zadania: „Możliwość lokalizacji rond na 

skrzyżowaniach: ulica Piłsudskiego - Dębowa, Dębowa - Smoleńskiego, Smoleńskiego – Kościelna, 

Kościelna - Kościuszki w Milanówku”.  

2.  Zamawiający 

Gmina Milanówek z siedzibą w Milanówku 

ul. Kościuszki 45, 05-822 Milanówek 

3. Nazwa jednostki wykonawczej 

MT-Projekt Sp. z o. o., 

ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 9, 

05-600 Grójec, tel. 732 707 800 

4. Skład zespołu 

Projektował – mgr inż. Marcin Płużyński nr upr. MAZ/0188/PBD/16 

Opracował – mgr inż. Iwona Koślacz 

 

5. Lokalizacja 

Wykaz działek ewid. objętych opracowaniem: 

Obręb 0015 05-15 - 4/3, 4/4, 5, 6, 7, 8/2, 14/1, 14/2, 15/1, 15/2, 28/5, 28/6, 88 

Obręb 0017 05-17 - 143/1 

Obręb 0018 05-18 - 2/8, 88/4 

Obręb 0021 05-21 - 70, 69/5, 69/2, 69/4 

Obręb 0022 06-01 - 80/4, 98/1, 99/4 

Obręb 0023 06-02 - 10/2, 10/3, 10/4, 10/5, 11/5, 12/4, 12/8, 12/10, 12/11, 12/14, 12/15, 38/5 

Obręb 0024 06-03 - 100/8 
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II. ANALIZA RUCHU 

1. WSTĘP 

W ramach analizy ruchu przeprowadzono: 

• Pomiary ruchu na skrzyżowaniach: 

- ulicy Marszałka Józefa Piłsudskiego i ulicy Dębowej, 

- ulicy Dębowej i ulicy Smoleńskiego, 

- ulicy Smoleńskiego i Kościelnej; 

- ulicy Kościelnej i Tadeusza Kościuszki. 

• Analizę przepustowości istniejącego układu drogowego, 

• Analizę przepustowości analizowanych skrzyżowań w wariancie budowy rond (dla 1-go roku 

eksploatacji – 2021) 

• Analizę przepustowości analizowanych skrzyżowań w wariancie budowy rond (dla 15-go roku po 

oddaniu do eksploatacji – 2036) 

Na rysunku poniżej zaprezentowano analizowane skrzyżowania na tle istniejącego układu 

komunikacyjnego Milanówka. 

Rysunek 1 Orientacyjna lokalizacja analizowanych skrzyżowań na tle istniejącego układu komunikacyjnego 

 

Źródło: opracowanie własne 

 



MT-Projekt Sp. z o. o., 
ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 9, 

05-600 Grójec, tel. 732 707 800 

2. Pomiary ruchu 

Na potrzeby sporządzenia niniejszej analizy przeprowadzone zostały pomiary ruchu na skrzyżowaniach. 

Pomiar przeprowadzony został w dniu 10 marca 2020 roku w godzinach 7:00 – 10:00 oraz 15:00 – 

18:00. Pomiar został przeprowadzony wg wytycznych GDDKiA oraz z zachowaniem struktury rodzajowej 

pojazdów obowiązującej dla Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR). 

Z analizy przeprowadzonych pomiarów wynika, że największe natężenie ruchu w szczycie porannym 

odnotowano w godzinach 07:45 – 08:45. Największe natężenie szczytu popołudniowego odnotowano w 

godzinach 15:45 – 16:45. 

Udział godziny szczytu w godzinach porannego pomiaru to około 40%, natomiast udział godziny szczytu 

w pomiarach popołudniowych to około 33%. 

Poniżej zestawiono wyniki z przeprowadzonego pomiaru na poszczególnych skrzyżowaniach: natężenia 

ruchu na poszczególnych wlotach w godzinie szczytu porannego i popołudniowego w podziale na relacje 

skrętne, zaprezentowano strukturę rodzajową pojazdów oraz rozkład ruchu w kolejnych godzinach 

pomiaru. 

2.1. Skrzyżowanie nr 1 – Marszałka Józefa Piłsudskiego i Dębowej 

Rysunek poniżej prezentuje schemat oznaczenia wlotów na skrzyżowaniu, który jest przyjęty 
w oznaczeniach tabelarycznych. 

Rysunek 2 Schemat oznaczenia wlotów na skrzyżowaniu nr 1 – Piłsudskiego – Dębowa 

 

Źródło: opracowanie własne 
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Tabele i rysunki poniżej przedstawiają sumaryczne wyniki przeprowadzonych pomiarów, wyniki dla 
godzin szczytu, udział pojazdów ciężkich w godzinach szczytu, strukturę rodzajowa pojazdów, 
rozkład ruchu w trakcie trwania pomiarów oraz kartogramy ruchu dla godzin szczytu. 

Tabela 1. Wyniki pomiarów przeprowadzonych dla skrzyżowania nr 1 (07:00 - 9:00 oraz 15:00 – 18:00) 

 POMIAR PORANNY POMIAR POPOŁUDNIOWY 

 lewo wprost prawo lewo wprost prawo 

wlot 1 117 0 602 174 0 725 

wlot 2 0 808 174 0 927 196 

wlot 3 0 0 0 0 0 0 

wlot 4 607 601 0 735 995 0 
Źródło: opracowanie własne 

Tabela 2. Wyniki pomiarów dla godzin szczytu (07:45 – 08:45 oraz 15:45 – 16:45) dla skrzyżowania nr 1 

 SZCZYT PORANNY SZCZYT POPOŁUDNIOWY 

 lewo wprost prawo lewo wprost prawo 

wlot 1 44 0 315 62 0 256 

wlot 2 0 345 63 0 316 72 

wlot 3 0 0 0 0 0 0 

wlot 4 238 231 0 255 355 0 
Źródło: opracowanie własne 

Tabela 3. Udział pojazdów ciężkich w godzinach (07:45 – 08:45 oraz 15:45 – 16:45) dla skrzyżowania nr 1 

 SZCZYT PORANNY SZCZYT POPOŁUDNIOWY 

 lewo wprost prawo lewo wprost prawo 

wlot 1 0.00% 0.00% 1.59% 0.00% 0.00% 1.56% 

wlot 2 0.00% 2.92% 6.56% 0.00% 1.59% 0.00% 

wlot 3 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 

wlot 4 2.12% 3.08% 0.00% 0.00% 1.70% 0.00% 
Źródło: opracowanie własne 

Tabela 4. Struktura rodzajowa pojazdów na skrzyżowaniu nr 1 

 motocykle osobowe dostawcze ciężarowe 

ciężarowe z 

przyczepą autobusy rowery suma 

Struktura rodzajowa 
pojazdów - rano 

1 2610 190 65 0 6 37 2909 

0.03% 89.72% 6.53% 2.23% 0.00% 0.21% 1.27% 100.00% 

Struktura rodzajowa 
pojazdów - popołudnie 

14 3442 223 31 1 7 34 3752 

0.37% 91.74% 5.94% 0.83% 0.03% 0.19% 0.91% 100.00% 

Źródło: opracowanie własne 
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Rysunek 3 Struktura rodzajowa pojazdów na skrzyżowaniu nr 1 (pomiar poranny) 

 

Źródło: opracowanie własne 

 

Rysunek 4 Struktura rodzajowa pojazdów na skrzyżowaniu nr 1 (pomiar popołudniowy) 

 

Źródło: opracowanie własne 

 

  

1; 0%

2610; 90%

190; 7%

65; 2% 0; 0%

6; 0%

37; 1%299; 10%

motocykle osobowe dostawcze ciężarowe ciężarowe z przyczepą autobusy rowery

14; 0%

3442; 92%
223; 6%

31; 1%

1; 0%

7; 0%

34; 1%310; 8%

motocykle osobowe dostawcze ciężarowe ciężarowe z przyczepą autobusy rowery



MT-Projekt Sp. z o. o., 
ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 9, 

05-600 Grójec, tel. 732 707 800 

Rysunek 5 Rozkład ruchu na skrzyżowaniu nr 1 w kolejnych godzinach pomiaru 

 

Źródło: opracowanie własne 
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Rysunek 6 Natężenie ruchu na skrzyżowaniu nr 1 w godzinie szczytu porannego (7:45 – 8:45) 

 

Źródło: opracowanie własne 

 

Rysunek 7 Natężenie ruchu na skrzyżowaniu nr 1 w godzinie szczytu popołudniowego (7:45 – 8:45) 

 

Źródło: opracowanie własne 
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2.2. Skrzyżowanie nr 2 –Dębowej i Smoleńskiego 

Rysunek poniżej prezentuje schemat oznaczenia wlotów na skrzyżowaniu, który jest przyjęty 
w oznaczeniach tabelarycznych. 

Rysunek 8 Schemat oznaczenia wlotów na skrzyżowaniu nr 2 – Piłsudskiego – Dębowa 

 

Źródło: opracowanie własne 

Tabele i rysunki poniżej przedstawiają sumaryczne wyniki przeprowadzonych pomiarów, wyniki dla 
godzin szczytu, udział pojazdów ciężkich w godzinach szczytu, strukturę rodzajowa pojazdów, 
rozkład ruchu w trakcie trwania pomiarów oraz kartogramy ruchu dla godzin szczytu. 

Tabela 5. Wyniki pomiarów przeprowadzonych dla skrzyżowania nr 2 (07:00 - 9:00 oraz 15:00 – 18:00) 

 POMIAR PORANNY POMIAR POPOŁUDNIOWY 

 lewo wprost prawo lewo wprost prawo 

wlot 1 884 0 543 1248 0 809 

wlot 2 0 203 1081 0 449 1206 

wlot 3 0 0 0 0 0 0 

wlot 4 534 285 0 471 323 0 

Źródło: opracowanie własne 
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Tabela 6. Wyniki pomiarów dla godzin szczytu (07:45 – 08:45 oraz 15:45 – 16:45) dla skrzyżowania nr 2 

 SZCZYT PORANNY SZCZYT POPOŁUDNIOWY 

 lewo wprost prawo lewo wprost prawo 

wlot 1 371 0 217 488 0 319 

wlot 2 0 95 572 0 161 406 

wlot 3 0 0 0 0 0 0 

wlot 4 200 101 0 168 127 0 

Źródło: opracowanie własne 

Tabela 7. Udział pojazdów ciężkich w godzinach (07:45 – 08:45 oraz 15:45 – 16:45) dla skrzyżowania nr 2 

 SZCZYT PORANNY SZCZYT POPOŁUDNIOWY 

 lewo wprost prawo lewo wprost prawo 

wlot 1 2.45% 0.00% 4.23% 0.63% 0.00% 0.32% 

wlot 2 0.00% 1.11% 3.00% 0.00% 0.65% 1.50% 

wlot 3 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 

wlot 4 1.52% 2.11% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 

Źródło: opracowanie własne 

Tabela 8. Struktura rodzajowa pojazdów na skrzyżowaniu nr 2 

 motocykle osobowe dostawcze ciężarowe 
ciężarowe z 
przyczepą autobusy rowery suma 

Struktura rodzajowa 
pojazdów - rano 

3 2966 399 76 6 5 75 3530 

0.08% 84.02% 11.30% 2.15% 0.17% 0.14% 2.12% 100.00% 

Struktura rodzajowa 
pojazdów - popołudnie 

8 3974 385 24 2 3 110 4506 

0.18% 88.19% 8.54% 0.53% 0.04% 0.07% 2.44% 100.00% 

Źródło: opracowanie własne 

Rysunek 9 Struktura rodzajowa pojazdów na skrzyżowaniu nr 2 (pomiar poranny) 

 

Źródło: opracowanie własne 
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Rysunek 10 Struktura rodzajowa pojazdów na skrzyżowaniu nr 2 (pomiar popołudniowy) 

 

Źródło: opracowanie własne 

 

Rysunek 11 Rozkład ruchu na skrzyżowaniu nr 2 w kolejnych godzinach pomiaru 

 

Źródło: opracowanie własne 
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Rysunek 12 Natężenie ruchu na skrzyżowaniu nr 2 w godzinie szczytu porannego (7:45 – 8:45) 

 

Źródło: opracowanie własne 

 

Rysunek 13 Natężenie ruchu na skrzyżowaniu nr 2 w godzinie szczytu popołudniowego (7:45 – 8:45) 

 

Źródło: opracowanie własne 
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2.3. Skrzyżowanie nr 3 – Smoleńskiego i Kościelnej 

Rysunek poniżej prezentuje schemat oznaczenia wlotów na skrzyżowaniu, który jest przyjęty 
w oznaczeniach tabelarycznych. 

Rysunek 14 Schemat oznaczenia wlotów na skrzyżowaniu nr 3 – Smoleńskiego – Kościelna 

 

Źródło: opracowanie własne 

Tabele i rysunki poniżej przedstawiają sumaryczne wyniki przeprowadzonych pomiarów, wyniki dla 
godzin szczytu, udział pojazdów ciężkich w godzinach szczytu, strukturę rodzajowa pojazdów, 
rozkład ruchu w trakcie trwania pomiarów oraz kartogramy ruchu dla godzin szczytu. 

Tabela 9. Wyniki pomiarów przeprowadzonych dla skrzyżowania nr 3 (07:00 - 9:00 oraz 15:00 – 18:00) 

 POMIAR PORANNY POMIAR POPOŁUDNIOWY 

 lewo wprost prawo lewo wprost prawo 

wlot 1 0 0 0 0 0 0 

wlot 2 989 96 0 1391 92 0 

wlot 3 0 0 1783 0 0 1712 

wlot 4 0 1 518 0 0 692 

Źródło: opracowanie własne 
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Tabela 10. Wyniki pomiarów dla godzin szczytu (07:45 – 08:45 oraz 15:45 – 16:45) dla skrzyżowania nr 3 

 SZCZYT PORANNY SZCZYT POPOŁUDNIOWY 

 lewo wprost prawo lewo wprost prawo 

wlot 1 0 0 0 0 0 0 

wlot 2 340 46 0 524 29 0 

wlot 3 0 0 768 0 0 581 

wlot 4 0 0 246 0 0 290 

Źródło: opracowanie własne 

Tabela 11. Udział pojazdów ciężkich w godzinach (07:45 – 08:45 oraz 15:45 – 16:45) dla skrzyżowania nr 3 

 SZCZYT PORANNY SZCZYT POPOŁUDNIOWY 

 lewo wprost prawo lewo wprost prawo 

wlot 1 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 

wlot 2 3.28% 2.22% 0.00% 0.39% 0.00% 0.00% 

wlot 3 0.00% 0.00% 0.91% 0.00% 0.00% 0.87% 

wlot 4 0.00% 0.00% 1.24% 0.00% 0.00% 1.06% 

Źródło: opracowanie własne 

Tabela 12. Struktura rodzajowa pojazdów na skrzyżowaniu nr 3 

 motocykle osobowe dostawcze ciężarowe 

ciężarowe 

z 
przyczepą autobusy rowery suma 

Struktura rodzajowa 
pojazdów - rano 

6 3032 242 51 2 4 50 3387 

0.18% 89.52% 7.14% 1.51% 0.06% 0.12% 1.48% 100.00% 

Struktura rodzajowa 
pojazdów - popołudnie 

21 3613 175 17 2 1 58 3887 

0.54% 92.95% 4.50% 0.44% 0.05% 0.03% 1.49% 100.00% 

Źródło: opracowanie własne 

Rysunek 15 Struktura rodzajowa pojazdów na skrzyżowaniu nr 3 (pomiar poranny) 

 

Źródło: opracowanie własne 
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Rysunek 16 Struktura rodzajowa pojazdów na skrzyżowaniu nr 3 (pomiar popołudniowy) 

 

Źródło: opracowanie własne 

 

Rysunek 17 Rozkład ruchu na skrzyżowaniu nr 3 w kolejnych godzinach pomiaru 

 

Źródło: opracowanie własne 
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Rysunek 18 Natężenie ruchu na skrzyżowaniu nr 3 w godzinie szczytu porannego (7:45 – 8:45) 

 

Źródło: opracowanie własne 

 

Rysunek 19 Natężenie ruchu na skrzyżowaniu nr 3 w godzinie szczytu popołudniowego (7:45 – 8:45) 

 

Źródło: opracowanie własne 
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2.4. Skrzyżowanie nr 4 – Kościelnej i Tadeusza Kościuszki 

Rysunek poniżej prezentuje schemat oznaczenia wlotów na skrzyżowaniu, który jest przyjęty 
w oznaczeniach tabelarycznych. 

Rysunek 20 Schemat oznaczenia wlotów na skrzyżowaniu nr 4 – Kościelna – Kościuszki 

 

Źródło: opracowanie własne 

Tabele i rysunki poniżej przedstawiają sumaryczne wyniki przeprowadzonych pomiarów, wyniki dla 
godzin szczytu, udział pojazdów ciężkich w godzinach szczytu, strukturę rodzajowa pojazdów, 
rozkład ruchu w trakcie trwania pomiarów oraz kartogramy ruchu dla godzin szczytu. 

Tabela 13. Wyniki pomiarów przeprowadzonych dla skrzyżowania nr 4 (07:00 - 9:00 oraz 15:00 – 18:00) 

 POMIAR PORANNY POMIAR POPOŁUDNIOWY 

 lewo wprost prawo lewo wprost prawo 

wlot 1 194 0 667 188 0 1097 

wlot 2 0 256 38 0 298 52 

wlot 3 189 169 49 304 227 42 

wlot 4 961 548 0 946 546 0 
Źródło: opracowanie własne 
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Tabela 14. Wyniki pomiarów dla godzin szczytu (07:45 – 08:45 oraz 15:45 – 16:45) dla skrzyżowania nr 4 

 SZCZYT PORANNY SZCZYT POPOŁUDNIOWY 

 lewo wprost prawo lewo wprost prawo 

wlot 1 77 0 243 57 0 406 

wlot 2 0 135 14 0 94 12 

wlot 3 59 63 15 112 68 17 

wlot 4 409 250 0 312 194 0 
Źródło: opracowanie własne 

Tabela 15. Udział pojazdów ciężkich w godzinach (07:45 – 08:45 oraz 15:45 – 16:45) dla skrzyżowania nr 4 

 SZCZYT PORANNY SZCZYT POPOŁUDNIOWY 

 lewo wprost prawo lewo wprost prawo 

wlot 1 1.32% 0.00% 4.55% 0.00% 0.00% 1.75% 

wlot 2 0.00% 1.49% 0.00% 0.00% 0.00% 8.33% 

wlot 3 0.00% 3.64% 0.00% 0.00% 1.64% 0.00% 

wlot 4 1.47% 2.40% 0.00% 1.94% 0.52% 0.00% 
Źródło: opracowanie własne 

Tabela 16. Struktura rodzajowa pojazdów na skrzyżowaniu nr 4 

 motocykle osobowe dostawcze ciężarowe 

ciężarowe 

z 
przyczepą autobusy rowery suma 

Struktura rodzajowa 
pojazdów - rano 

2 2731 215 62 1 7 53 3071 

0.07% 88.93% 7.00% 2.02% 0.03% 0.23% 1.73% 100.00% 

Struktura rodzajowa 
pojazdów - popołudnie 

19 3400 170 30 0 8 73 3700 

0.51% 91.89% 4.59% 0.81% 0.00% 0.22% 1.97% 100.00% 

Źródło: opracowanie własne 

Rysunek 21 Struktura rodzajowa pojazdów na skrzyżowaniu nr 4 (pomiar poranny) 

 

Źródło: opracowanie własne 
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Rysunek 22 Struktura rodzajowa pojazdów na skrzyżowaniu nr 4 (pomiar popołudniowy) 

 

Źródło: opracowanie własne 

 

Rysunek 23 Rozkład ruchu na skrzyżowaniu nr 4 w kolejnych godzinach pomiaru 

 

Źródło: opracowanie własne 

  

19; 0%

3400; 92%

170; 5%

30; 1%

0; 0%

8; 0%

73; 2%

300; 8%

motocykle osobowe dostawcze ciężarowe ciężarowe z przyczepą autobusy rowery

124

188

255

371

325

270

299

266

200

242244

287
271

284

258

337334

311
290

394

319

245

321
336

0

50

100

150

200

250

300

350

400

450



MT-Projekt Sp. z o. o., 
ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 9, 

05-600 Grójec, tel. 732 707 800 

Rysunek 24 Natężenie ruchu na skrzyżowaniu nr 4 w godzinie szczytu porannego (7:45 – 8:45) 

 

Źródło: opracowanie własne 

 

Rysunek 25 Natężenie ruchu na skrzyżowaniu nr 4 w godzinie szczytu popołudniowego (7:45 – 8:45) 

 

Źródło: opracowanie własne 



 

 

 

3. Analiza przepustowości 

Do oceny warunków ruchu na analizowanych skrzyżowaniach posłużono się następującymi metodami: 

• Metoda obliczania przepustowości skrzyżowań bez sygnalizacji świetlnej. Instrukcja obliczania – 

Warszawa 2004 – do oceny panujących warunków ruchu 

• Metoda obliczania przepustowości rond. Instrukcja obliczania – Warszawa 2004 – do oceny 

warunków ruchu projektowanego układu drogowego. 

Podstawową miarą oceny warunków ruchu na skrzyżowaniach i rondach jest tzw. PSR czyli Poziom 

Swobody Ruchu. Wg definicji Poziomy Swobody Ruchu to stany określające w sposób umowny warunki 

ruchu pomiędzy ruchem swobodnym, a ruchem na granicy nasycenia (gdy natężenie równe jest 

przepustowości) wyznaczane z wykorzystaniem średnich strat czasu pojazdów. 

Zakres zmienności warunków ruchu podzielony został na 4 stany opisujące warunki ruchu: 

• PSR I opisuje warunki jako bardzo dobre, 

• PSR II opisuje warunki jako dobre, 

• PSR III opisuje warunki jako przeciętne, 

• PSR IV opisuje warunki ruchu jako niekorzystne. 

Dodatkowym kryterium oceny warunków ruchu, zgodnie z w/w opracowaniami jest stopień obciążenia 

skrzyżowania. Warunki ruchu stają się trudne do zaakceptowania dla kierowców, kiedy stopień 

obciążenia skrzyżowania, wlotu lub pasa ruchu jest większy niż 0,85. 

Wg powyższych kryteriów dokonano oceny poszczególnych zaprezentowanych dalej rozwiązań. 
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4. Analiza przepustowości istniejącego układu drogowego 

4.1. Skrzyżowanie nr 1 – Marszałka Józefa Piłsudskiego i Dębowej 
Tabela 17. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 1 – stan istniejący – szczyt poranny 

 

Tabela 18. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 1 – stan istniejący – popołudniowy 
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4.2. Skrzyżowanie nr 2 –Dębowej i Smoleńskiego 
Tabela 19. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 2 – stan istniejący – szczyt poranny 

 

Tabela 20. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 2 – stan istniejący – popołudniowy 
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4.3. Skrzyżowanie nr 3 – Smoleńskiego i Kościelnej 
Tabela 21. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 3 – stan istniejący – szczyt poranny 

 

Tabela 22. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 3 – stan istniejący – popołudniowy 
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4.4. Skrzyżowanie nr 4 – Kościelnej i Tadeusza Kościuszki 
Tabela 23. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 4 – stan istniejący – szczyt poranny 

 

Tabela 24. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 4 – stan istniejący – popołudniowy 
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4.5. Ocena istniejących warunków ruchu 

Na skrzyżowaniu nr 1 w stanie istniejącym panują dobre warunki ruchu. PSR II obliczono na wlocie 

podporządkowanym ulicy Piłsudskiego. Podobne warunki panują zarówno w szczycie porannym jak 

i popołudniowym. 

Skrzyżowanie nr 2, to skrzyżowanie, gdzie na wlocie podporządkowanym ulicy Dębowej zaobserwowano 

złe warunki ruchu (PSR IV, stopień wykorzystania przepustowości 0,95 – dla szczytu porannego, PSR IV i 

stopień wykorzystania przepustowości 1,24 – dla szczytu popołudniowego). Obliczone warunki ruchu 

wskazują, że włączenie z relacji podporządkowanej w godzinach szczytu jest bardzo trudne, co powoduje 

znaczne kolejki na tym wlocie. 

Na skrzyżowaniu nr 3 nie zaobserwowano problemów ruchowych co potwierdzają obliczenia 

przepustowości – PSR I na wszystkich wlotach w obu szczytach komunikacyjnych. 

Na skrzyżowaniu nr 4 występują problemy ruchowe na wlotach podporządkowanych – zarówno na ulicy 

Kościelnej jak i na ulicy Kościuszki (w szczycie porannym PSR IV, stopień obciążenia wlotów <0,85).  

W szczycie popołudniowym na wlotach podporządkowanych panują niekorzystne (ul. Kościuszki) oraz 

przeciętne (ul. Kościelna) warunki ruchu. 
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5. Analiza przepustowości analizowanych skrzyżowań w wariancie 

budowy rond (dla roku 2021 oraz dla roku 2036) 

5.1. Skrzyżowanie nr 1 – Marszałka Józefa Piłsudskiego i Dębowej 

Tabela 25. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 1 – 2021 – szczyt poranny 

Ocena warunków ruchu na wlotach ronda 

Wlot A B C 

Strata czasu     dwl [s/P] 7 6 5 

PSR I I I 

Długość (zasięg) kolejki    LK [m] 12 19 12 

Przepustowość rzeczywista wlotów ronda 

Wlot A B C 

Przepustowość rzeczywista ronda     Crr [P/h] 2181 

Przepustowość rzeczywista wlotu   Crwl   [P/h] 638 720 824 

Wskaźnik dopuszczalnego wzrostu ruchu     wrr 

[%] 
70.1 

Stopień wykorzystania przepustowości wlotów   

ρwl    [-] 
0.587 

Rezerwa przepustowości rzeczywistej wlotu    

ΔCrwl   [P/h] 
263 297 340 

 

Tabela 26. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 1 – 2021 – popołudniowy 

Ocena warunków ruchu na wlotach ronda 

Wlot A B C 

Strata czasu     dwl [s/P] 5 6 7 

PSR I I I 

Długość (zasięg) kolejki    LK [m] 12 12 25 

Przepustowość rzeczywista wlotów ronda 

Wlot A B C 

Przepustowość rzeczywista ronda     Crr [P/h] 
2219 

Przepustowość rzeczywista wlotu   Crwl   [P/h] 541 653 1027 

Wskaźnik dopuszczalnego wzrostu ruchu     wrr 

[%] 
62.8 

Stopień wykorzystania przepustowości wlotów   

ρwl    [-] 
0.614 

Rezerwa przepustowości rzeczywistej wlotu    

ΔCrwl   [P/h] 
209 252 396 
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Tabela 27. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 1 – 2036 – szczyt poranny 

Ocena warunków ruchu na wlotach ronda 

Wlot A B C 

Strata czasu     dwl [s/P] 19 16 9 

PSR II II I 

Długość (zasięg) kolejki    LK [m] 44 44 31 

Przepustowość rzeczywista wlotów ronda 

Wlot A B C 

Przepustowość rzeczywista ronda     Crr [P/h] 
2237 

Przepustowość rzeczywista wlotu   Crwl   [P/h] 654 739 846 

Wskaźnik dopuszczalnego wzrostu ruchu     wrr 

[%] 
18.5 

Stopień wykorzystania przepustowości wlotów   

ρwl    [-] 
0.845 

Rezerwa przepustowości rzeczywistej wlotu    

ΔCrwl   [P/h] 
102 115 131 

 

Tabela 28. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 1 – 2036 – popołudniowy 

Ocena warunków ruchu na wlotach ronda 

Wlot A B C 

Strata czasu     dwl [s/P] 12 15 25 

PSR I II II 

Długość (zasięg) kolejki    LK [m] 31 44 81 

Przepustowość rzeczywista wlotów ronda 

Wlot A B C 

Przepustowość rzeczywista ronda     Crr [P/h] 
2220 

Przepustowość rzeczywista wlotu   Crwl   [P/h] 535 653 1033 

Wskaźnik dopuszczalnego wzrostu ruchu     wrr 

[%] 
10.5 

Stopień wykorzystania przepustowości wlotów   

ρwl    [-] 
0.905 

Rezerwa przepustowości rzeczywistej wlotu    

ΔCrwl   [P/h] 
51 62 98 
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5.2. Skrzyżowanie nr 2 –Dębowej i Smoleńskiego 

Tabela 29. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 2 – 2021 – szczyt poranny 

Ocena warunków ruchu na wlotach ronda 

Wlot A B C 

Strata czasu     dwl [s/P] 7 13 6 

PSR I I I 

Długość (zasięg) kolejki    LK [m] 25 44 12 

Przepustowość rzeczywista wlotów ronda 

Wlot A B C 

Przepustowość rzeczywista ronda     Crr [P/h] 
2089 

Przepustowość rzeczywista wlotu   Crwl   [P/h] 793 893 405 

Wskaźnik dopuszczalnego wzrostu ruchu     wrr 

[%] 
30.0 

Stopień wykorzystania przepustowości wlotów   

ρwl    [-] 
0.769 

Rezerwa przepustowości rzeczywistej wlotu    

ΔCrwl   [P/h] 
183 206 94 

 

Tabela 30. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 2 – 2021 – popołudniowy 

Ocena warunków ruchu na wlotach ronda 

Wlot A B C 

Strata czasu     dwl [s/P] 20 8 7 

PSR II I I 

Długość (zasięg) kolejki    LK [m] 69 25 12 

Przepustowość rzeczywista wlotów ronda 

Wlot A B C 

Przepustowość rzeczywista ronda     Crr [P/h] 
1972 

Przepustowość rzeczywista wlotu   Crwl   [P/h] 962 673 338 

Wskaźnik dopuszczalnego wzrostu ruchu     wrr 

[%] 
15.2 

Stopień wykorzystania przepustowości wlotów   

ρwl    [-] 
0.868 

Rezerwa przepustowości rzeczywistej wlotu    

ΔCrwl   [P/h] 
127 89 45 
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Tabela 31. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 2 – 2036 – szczyt poranny 

Ocena warunków ruchu na wlotach ronda 

Wlot A B C 

Strata czasu     dwl [s/P] 16 169 10 

PSR II IV I 

Długość (zasięg) kolejki    LK [m] 68 335 25 

Przepustowość rzeczywista wlotów ronda 

Wlot A B C 

Przepustowość rzeczywista ronda     Crr [P/h] 
2227 

Przepustowość rzeczywista wlotu   Crwl   [P/h] 830 964 434 

Wskaźnik dopuszczalnego wzrostu ruchu     wrr 

[%] 
-4.1 

Stopień wykorzystania przepustowości wlotów   

ρwl    [-] 
1.043 

Rezerwa przepustowości rzeczywistej wlotu    

ΔCrwl   [P/h] 
-35 -41 -18 

 

Tabela 32. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 2 – 2036 – popołudniowy 

Ocena warunków ruchu na wlotach ronda 

Wlot A B C 

Strata czasu     dwl [s/P] 466 26 15 

PSR IV II I 

Długość (zasięg) kolejki    LK [m] 769 93 31 

Przepustowość rzeczywista wlotów ronda 

Wlot A B C 

Przepustowość rzeczywista ronda     Crr [P/h] 
2134 

Przepustowość rzeczywista wlotu   Crwl   [P/h] 1039 726 370 

Wskaźnik dopuszczalnego wzrostu ruchu     wrr 

[%] 
-15.0 

Stopień wykorzystania przepustowości wlotów   

ρwl    [-] 
1.177 

Rezerwa przepustowości rzeczywistej wlotu    

ΔCrwl   [P/h] 
-184 -128 -65 
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5.3. Skrzyżowanie nr 3 – Smoleńskiego i Kościelnej 

Tabela 33. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 3 – 2021 – szczyt poranny 

Ocena warunków ruchu na wlotach ronda 

Wlot A B C 

Strata czasu     dwl [s/P] 5 3 10 

PSR I I I 

Długość (zasięg) kolejki    LK [m] 6 12 37 

Przepustowość rzeczywista wlotów ronda 

Wlot A B C 

Przepustowość rzeczywista ronda     Crr [P/h] 
2055 

Przepustowość rzeczywista wlotu   Crwl   [P/h] 365 569 1123 

Wskaźnik dopuszczalnego wzrostu ruchu     wrr 

[%] 
41.3 

Stopień wykorzystania przepustowości wlotów   

ρwl    [-] 
0.708 

Rezerwa przepustowości rzeczywistej wlotu    

ΔCrwl   [P/h] 
107 166 328 

 

Tabela 34. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 3 – 2021 – popołudniowy 

Ocena warunków ruchu na wlotach ronda 

Wlot A B C 

Strata czasu     dwl [s/P] 8 5 6 

PSR I I I 

Długość (zasięg) kolejki    LK [m] 12 19 19 

Przepustowość rzeczywista wlotów ronda 

Wlot A B C 

Przepustowość rzeczywista ronda     Crr [P/h] 
2386 

Przepustowość rzeczywista wlotu   Crwl   [P/h] 490 925 973 

Wskaźnik dopuszczalnego wzrostu ruchu     wrr 

[%] 
61.7 

Stopień wykorzystania przepustowości wlotów   

ρwl    [-] 
0.619 

Rezerwa przepustowości rzeczywistej wlotu    

ΔCrwl   [P/h] 
187 353 371 
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Tabela 35. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 3 – 2036 – szczyt poranny 

Ocena warunków ruchu na wlotach ronda 

Wlot A B C 

Strata czasu     dwl [s/P] 7 4 37 

PSR I I III 

Długość (zasięg) kolejki    LK [m] 19 19 119 

Przepustowość rzeczywista wlotów ronda 

Wlot A B C 

Przepustowość rzeczywista ronda     Crr [P/h] 
2197 

Przepustowość rzeczywista wlotu   Crwl   [P/h] 388 603 1207 

Wskaźnik dopuszczalnego wzrostu ruchu     wrr 

[%] 
2.3 

Stopień wykorzystania przepustowości wlotów   

ρwl    [-] 
0.978 

Rezerwa przepustowości rzeczywistej wlotu    

ΔCrwl   [P/h] 
9 14 27 

 

Tabela 36. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 3 – 2036 – popołudniowy 

Ocena warunków ruchu na wlotach ronda 

Wlot A B C 

Strata czasu     dwl [s/P] 18 9 10 

PSR II I I 

Długość (zasięg) kolejki    LK [m] 37 44 50 

Przepustowość rzeczywista wlotów ronda 

Wlot A B C 

Przepustowość rzeczywista ronda     Crr [P/h] 
2641 

Przepustowość rzeczywista wlotu   Crwl   [P/h] 537 1025 1080 

Wskaźnik dopuszczalnego wzrostu ruchu     wrr 

[%] 
21.2 

Stopień wykorzystania przepustowości wlotów   

ρwl    [-] 
0.825 

Rezerwa przepustowości rzeczywistej wlotu    

ΔCrwl   [P/h] 
94 180 189 
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5.4. Skrzyżowanie nr 4 – Kościelnej i Tadeusza Kościuszki 

Tabela 37. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 4 – 2021 – szczyt poranny 

Ocena warunków ruchu na wlotach ronda 

Wlot A B C D 

Strata czasu     dwl [s/P] 4 5 6 8 

PSR I I I I 

Długość (zasięg) kolejki     LK   [m] 12 6 6 31 

Przepustowość rzeczywista wlotów ronda 

Wlot A B C D 

Przepustowość rzeczywista ronda     Crr 

[P/h] 
2020 

Przepustowość rzeczywista wlotu   Crwl   

[P/h] 
516 243 211 1052 

Wskaźnik dopuszczalnego wzrostu ruchu     

wrr [%] 
53.6 

Stopień wykorzystania przepustowości 

wlotów     ρwl    [-] 
0.651 

Rezerwa przepustowości rzeczywistej 

wlotu           ΔCrwl   [P/h] 
180 85 74 367 

 

Tabela 38. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 4 – 2021 – popołudniowy 

Ocena warunków ruchu na wlotach ronda 

Wlot A B C D 

Strata czasu     dwl [s/P] 6 4 5 5 

PSR I I I I 

Długość (zasięg) kolejki     LK   [m] 19 6 6 19 

Przepustowość rzeczywista wlotów ronda 

Wlot A B C D 

Przepustowość rzeczywista ronda     Crr 

[P/h] 
2309 

Przepustowość rzeczywista wlotu   Crwl   

[P/h] 
845 197 351 918 

Wskaźnik dopuszczalnego wzrostu ruchu     

wrr [%] 
75.3 

Stopień wykorzystania przepustowości 

wlotów     ρwl    [-] 
0.571 

Rezerwa przepustowości rzeczywistej 

wlotu           ΔCrwl   [P/h] 
363 85 151 394 
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Tabela 39. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 4 – 2036 – szczyt poranny 

Ocena warunków ruchu na wlotach ronda 

Wlot A B C D 

Strata czasu     dwl [s/P] 7 8 12 39 

PSR I I I III 

Długość (zasięg) kolejki     LK   [m] 19 12 12 150 

Przepustowość rzeczywista wlotów ronda 

Wlot A B C D 

Przepustowość rzeczywista ronda     Crr 

[P/h] 
2084 

Przepustowość rzeczywista wlotu   Crwl   

[P/h] 
528 251 214 1093 

Wskaźnik dopuszczalnego wzrostu ruchu     

wrr [%] 
7.4 

Stopień wykorzystania przepustowości 

wlotów     ρwl    [-] 
0.931 

Rezerwa przepustowości rzeczywistej 

wlotu           ΔCrwl   [P/h] 
36 18 15 75 

 

Tabela 40. Obliczenia przepustowości dla skrzyżowania nr 4 – 2036 – popołudniowy 

Ocena warunków ruchu na wlotach ronda 

Wlot A B C D 

Strata czasu     dwl [s/P] 18 6 12 11 

PSR II I I I 

Długość (zasięg) kolejki     LK   [m] 62 6 19 44 

Przepustowość rzeczywista wlotów ronda 

Wlot     

Przepustowość rzeczywista ronda     Crr 

[P/h] 
2337 

Przepustowość rzeczywista wlotu   Crwl   

[P/h] 
856 199 354 931 

Wskaźnik dopuszczalnego wzrostu ruchu     

wrr [%] 
20.2 

Stopień wykorzystania przepustowości 

wlotów     ρwl    [-] 
0.832 

Rezerwa przepustowości rzeczywistej 

wlotu           ΔCrwl   [P/h] 
144 34 60 156 
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6. Podsumowanie 
1) Realizacja inwestycji polegającej na przebudowie istniejącego układu drogowego 

i zastąpieniu układu skrzyżowań z relacjami podporządkowanymi rondami przyczyni się do 

ogólnej poprawy warunków i bezpieczeństwa ruchu w analizowanym obszarze. 

2) Przeprowadzone obliczenia wskazują, że na wszystkich skrzyżowaniach w pierwszych latach po 

realizacji inwestycji będą panowały bardzo dobre i dobre warunki ruchu.  

3) Analizy przeprowadzone dla roku 2036 wskazują, że: 

- na skrzyżowaniu nr 1 będą panowały bardzo dobre i dobre warunki ruchu, 

- na skrzyżowaniu nr 2 na wschodnim wlocie ulicy Dębowej będą panowały niekorzystne 

warunki ruchu (w szczycie porannym), na pozostałych wlotach warunki ruchu będą 

bardzo dobre i dobre, 

- na skrzyżowaniu nr 2 na wlocie północnym (ulica Smoleńskiego) w szczycie 

popołudniowym będą panowały niekorzystne warunki ruchu. No pozostałych wlotach 

warunki ruchu będą dobre i bardzo dobre, 

- na skrzyżowaniu nr 3 w szczycie porannym na wlocie ulicy Smoleńskiego będą panować 

przeciętne warunki ruchu, 

- na skrzyżowaniu nr 3 w szczycie popołudniowym na całym skrzyżowaniu będą dobre i 

bardzo dobre warunki ruchu, 

- na skrzyżowaniu nr 4 w szczycie porannym na wlocie zachodnim ulicy Kościelnej będą 

panowały przeciętne warunki ruchu (PSR III). Na pozostałych wlotach warunki ruchu 

będą bardzo dobre, 

- na skrzyżowaniu nr 4 w szczycie popołudniowym nie powinny powstawać żadne 

zakłócenia ruchowe. 

7. Uzasadnienie potrzeby lokalizacji rond  
Analizie ruchu zostały poddane 4 newralgiczne skrzyżowania w Milanówku. Na analizowanych 

skrzyżowaniach, w istniejącym układzie drogowym, największe problemy dla kierowców stwarza 

włączanie się do ruchu z wlotów podporządkowanych, gdzie pole widoczności jest ograniczone. 

Szczególnie w godzinach szczytu włączenie z relacji podporządkowanych jest bardzo trudne, co 

powoduje znaczne kolejki na tych wlotach. W ich miejsce proponuje się zlokalizowanie rond. Lokalizacja 

rond konieczna jest ze względu na prognozowany znaczny wzrost ruchu w okresie 15 lat. 

Podsumowując potrzeba lokalizacja rond na analizowanych skrzyżowaniach jest 

uzasadniona ze względu na bezpieczeństwo, warunki ruchowe panujące na skrzyżowaniach 

oraz ich otoczenie. 

 

W dalszej części opracowania przedstawiono możliwość realizacji inwestycji polegającej na budowie rond 

na analizowanych skrzyżowaniach. 
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III. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

1. Opis istniejącego stanu zagospodarowania działki 
Skrzyżowania zlokalizowane są w ciągu drogi powiatowej nr 1511W - ulica Piłsudskiego, Dębowa, 

Smoleńskiego oraz Kościuszki. Ulice te są drogami zbiorczymi. Wzdłuż ulic występują obustronne chodniki 

oraz pasy zieleni. Nawierzchnia ulic bitumiczna. 

Wykaz dróg w obrębie skrzyżowań: 

• ulica Piłsudskiego – droga powiatowa nr 1511W: 

- klasa Z (zbiorcza), 

- szerokość jezdni 6,00 - 6,30 m, 

• ulica Dębowa – droga powiatowa nr 1511W: 

- klasa Z (zbiorcza), 

- szerokość jezdni 7,30 – 8,00 m, 

• ulica Smoleńskiego – droga powiatowa nr 1511W: 

- klasa Z (zbiorcza), 

- szerokość jezdni 7,00 m, 

• ulica Kościelna - odcinek drogi gminnej od ul. Słowackiego do skrzyżowania z ulicą Smoleńskiego: 

- droga gminna nr 150422W, 

- szerokość jezdni 5,00 – 7,30 m, 

• ulica Kościelna – droga powiatowa nr 1511W: 

- klasa Z (zbiorcza), 

- szerokość jezdni 6,80 - 7,00 m, 

• ulica Kościuszki – droga powiatowa nr 1511W: 

- klasa Z (zbiorcza), 

- szerokość jezdni 6,50 - 7,40 m, 

• ulica Kościuszki -odcinek drogi gminnej od ulicy Krakowiańskiej do skrzyżowania z ulicą Kościelną: 

- droga gminna nr 150423W: 

- klasa D (dojazdowa), 

- szerokość jezdni 6,00 - 6,70 m, 

• ulica Piasta – droga gminna nr 150453W: 

- klasa L (lokalna), 

- szerokość jezdni 5,00 - 7,00 m. 

 

W okolicy znajdują się przede wszystkim tereny zabudowy mieszkaniowej jedno-i wielorodzinnej oraz 

usługowej. W południowej części planowanej inwestycji znajduje się teren lasu, natomiast w części 

północnej znajdują się tereny zieleni parkowej. Na działkach inwestycji znajdują się wartościowe drzewa 

do zachowania oraz drzewa ustanowione jako pomniki przyrody wraz ze strefą ochronną. Teren graniczy 

z obszarem kolejowym PKP. 

Obszar opracowania objęty jest Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego terenu 

„Śródmieście” w Milanówku – Uchwała nr 528/XLII/14. 

Obszar ten objęty jest strefą ochrony urbanistycznej Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, 

w którym obowiązują odpowiednie przepisy odrębne z zakresu ochrony przyrody. 
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Na terenie skrzyżowań znajdują się następujące sieci uzbrojenia: 

- sieć teletechniczna napowietrzna i podziemna oraz przyłącza od tych sieci do budynków i działek. 

- sieć energetyczna napowietrzna i podziemna oraz przyłącza od tych sieci do budynków i działek. 

- sieć kanalizacji sanitarnej. 

- sieć kanalizacji deszczowej. 

- sieć kanalizacji wodociągowej. 

- siec kanalizacji gazowej. 

2. Stan prawny działek ewidencyjnych 

Obręb 05-15: 

dz. nr ew. 4/3 - własność parafii, w zarządzie PZD (działka drogowa, droga powiatowa) 

dz. nr ew. 4/4 - władanie PZD (działka drogowa, droga powiatowa) 

dz. nr ew. 5 - władanie PZD (działka drogowa, droga powiatowa) 

dz. nr ew. 6 - własność Gminy Milanówek, użytkowanie Miejski Ośrodek Kultury 

dz. nr ew. 7 - własność Gminy Milanówek, w zarządzie PZD (działka drogowa, droga powiatowa) 

dz. nr ew. 8/2 - własność Gminy Milanówek 

dz. nr ew. 14/1 - władanie PZD (działka drogowa) 

dz. nr ew. 14/2 - własność prywatna, w zarządzie Burmistrza Milanówka (działka drogowa) 

dz. nr ew. 15/1 - własność prywatna 

dz. nr ew. 15/2 - własność prywatna 

dz. nr ew. 28/5 - własność prywatna, w zarządzie Burmistrza Milanówka (działka drogowa) 

dz. nr ew. 28/6 - władanie Gminy Milanówek (dr) 

dz. nr ew. 88 - własność Gminy Milanówek, w zarządzie PZD (działka drogowa, droga powiatowa) 

 

Obręb 05-17: 

dz. nr ew. 143/1 - władanie Gminy Milanówek (dr) 

 

Obręb 05-18: 

dz. nr ew. 2/8 - władanie PZD (dr, droga powiatowa) 

dz. nr ew. 88/4 - władanie Gminy Milanówek (dr) 

 

Obręb 05-21: 

dz. nr ew. 70 - władanie Gminy Milanówek 

dz. nr ew. 69/5 - własność prywatna, w zarządzie Burmistrza Milanówka (dr) 

dz. nr ew. 69/2 - władanie Gminy Milanówek (dr) 

dz. nr ew. 69/4 - własność prywatna, w zarządzie Burmistrza Milanówka (dr) 

 

Obręb 06-01: 

dz. nr ew. 80/4 - władanie Gminy Milanówek (dr, jest to droga powiatowa) 

dz. nr ew. 98/1 - własność prywatna 

dz. nr ew. 99/4 - własność nieustalona, w zarządzie PZD (dr) 

 

Obręb 06-02: 

dz. nr ew. 10/2 - własność Powiatu Grodziskiego, w zarządzie PZD (dr) 

dz. nr ew. 10/3 - własność Powiatu Grodziskiego, w zarządzie PZD (dr) 

dz. nr ew. 10/4 – własność prywatna 

dz. nr ew. 10/5 - własność prywatna 

dz. nr ew. 11/5 - władanie Powiatu Grodziskiego, w zarządzie PZD (dr) 
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dz. nr ew. 12/4 - władanie Powiatu Grodziskiego, w zarządzie PZD (dr) 

dz. nr ew. 12/8 - własność prywatna, w zarządzie PZD (dr) 

dz. nr ew. 12/10 - własność prywatna, w zarządzie PZD (dr) 

dz. nr ew. 12/11 - władanie Powiatu Grodziskiego, w zarządzie PZD (dr) 

dz. nr ew. 12/14 - władanie Powiatu Grodziskiego, w zarządzie PZD (dr) 

dz. nr ew. 12/15 - własność Powiatu Grodziskiego, w zarządzie PZD (dr) 

dz. nr ew. 38/5 - władanie Gminy Milanówek (dr, droga powiatowa) 

 

Obręb 06-03: 

dz. nr ew. 100/8 - władanie PZD (dr) 

3. Wariantowanie 

Studium Wykonalności zawiera projekt budowy rond na analizowanych skrzyżowaniach w jednym 

wariancie inwestycyjnym. Droga zlokalizowana jest w centralnej części Milanówka (śródmieście). 

W okolicy znajdują się przede wszystkim tereny zabudowy mieszkaniowej jedno-i wielorodzinnej oraz 

usługowej i ze względu na gęstą zabudowę oraz tereny mocno zagospodarowane brak jest rozwiązań 

zamiennych realizacji inwestycji. Ze względu na specyfikę zabudowy inne warianty narzucałyby 

konieczność ingerencji w istniejące zabudowania. Sytuacja taka spowodowałaby zdecydowany protest 

okolicznych mieszkańców, co w konsekwencji uniemożliwia wykonanie innego wariantu przedmiotowej 

inwestycji. 

Możliwy sposób wariantowania zadania jest podział inwestycji na etapy: 

1. Etap I - Projekt budowy ronda nr 1 oraz ronda nr 2. 

2. Etap II - Projekt budowy ronda nr 3 oraz ronda nr 4.  

4. Opis rozwiązań projektowych realizacji inwestycji 

Przebudowa istniejącego układu drogowego ma na celu poprawę bezpieczeństwa uczestników ruchu 

drogowego poprzez wprowadzenie ruchu okrężnego umożliwiające bezkolizyjne włączanie się do ruchu.  

Projekt przewiduje rozbiórkę istniejącego ogrodzenia przy skrzyżowaniu ulicy Dębowej z ulicą 

Smoleńskiego oraz przy skrzyżowaniu ulicy Kościuszki i ulicy Piasta. 

Należy uwzględnić w projekcie przebudowę istniejących schodów, w rejonie wiaduktu drogowego na 

działce nr ewid. 5, prowadzących na chodnik w ulicy Smoleńskiego. 

Założenia projektowe: 

- klasa techniczna Z (droga powiatowa), 

- kategoria ruchu KR3, 

- prędkość projektowa 40 km/h. 

Ukształtowanie geometryczne: 

- rodzaj terenu – płaski, 

- przekrój uliczny, 

- spadek poprzeczny obustronny 2%, 

- spadek chodników do jezdni. 
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 Ronda zostały zaprojektowane w taki sposób, aby zapewnić odgięcie torów ruchu pojazdów, 

wymuszające zmniejszenie prędkości. Typ i wymiary ronda (średnica wyspy środkowej, zewnętrzna 

średnica ronda) zostały określone w zależności od klasy drogi wg Rozporządzenia Ministra Transportu 

i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z późn. zm.). 

 Wg ww. rozporządzenia wyspa kanalizująca ruch na skrzyżowaniu powinna mieć kształt 

dostosowany do torów ruchu pojazdów oraz wymiary dostosowane do funkcji przez nią pełnionych. 

Rozporządzenie nie określa dokładnych wymiarów wyspy, jednak należy mieć na uwadze, iż Wydział 

opiniujący może w opinii komunikacyjne wyrazić swoje uwagi odnośnie jej wymiarów. 

 Wymiary wysp kanalizujących ruch na skrzyżowaniach zostały zaprojektowane wg zaleceń 

zawartych w Wytycznych projektowania skrzyżowań drogowych Część II Ronda z 2001r. Generalnej 

Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad. 

Projekt zagospodarowania terenu został wykonany na kopii aktualnej mapy zasadniczej pobranej 

w postaci wektorowej ze Starostwa Powiatu Grodziskiego dnia 02.04.2020 r. - numer licencji 

PODGIK.6642.1121.2020_1405_CL1. 

4.1. Skrzyżowanie nr 1 – ul. Marszałka Józefa Piłsudskiego i ul. Dębowej 

Parametry techniczne ronda 

• Typ ronda – małe  

• Średnica wyspy środkowej – 10,00 m 

• Średnica wyspy zewnętrznej – 24,00 m 

• Szerokość pierścienia przejezdnego – 2,00 m 

• Szerokość pasa ruchu na rondzie – 5,00 m 

• Pochylenie poprzeczne jezdni – 2 % 

• Pochylenie poprzeczne pierścienia przejezdnego – 4 % 

• Dojazd z ul. Piłsudskiego od strony południowej: 

- wlot jednopasowy szerokości  3,25 m 

- wylot jednopasowy szerokości  4,00 m 

- wyspa kanalizująca długość 5,75; szerokość 0,50-2,00 m 

• Dojazd z ul. Piłsudskiego od strony północnej: 

- wlot jednopasowy szerokości  3,25 m 

- wylot jednopasowy szerokości  4,00 m 

- wyspa kanalizująca długość 12,90; szerokość 0,50-2,30 m 

• Dojazd z ul. Dębowej: 

- wlot jednopasowy szerokości 4,00 m 

- wylot jednopasowy szerokości  4,00 m 

- wyspa kanalizująca z azylem dla pieszych długość 31,30, szerokość 2,50 m 

(wyspa wspólna dla ronda nr 1 i nr 2) 

• Wyokrąglenie wlotów ronda promieniami od R=12,00 m do R=15,00 m 

• Chodniki w obrębie skrzyżowania – szerokość zmienna 1,50 - 7,20 m, spadek 2% do jezdni. 
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4.2. Skrzyżowanie nr 2 – ul. Dębowej i ul. Smoleńskiego 

Parametry techniczne ronda 

• Typ ronda – małe  

• Średnica wyspy środkowej – 10,00 m 

• Średnica wyspy zewnętrznej – 24,00 m 

• Szerokość pierścienia przejezdnego – 2,00 m 

• Szerokość pasa ruchu na rondzie – 5,00 m 

• Pochylenie poprzeczne jezdni – 2 % 

• Pochylenie poprzeczne pierścienia przejezdnego – 4 % 

• Dojazd z ul. Dębowej od strony północnej: 

- wlot jednopasowy szerokości 4,00 m 

- wylot jednopasowy szerokości  4,00 m 

- wyspa kanalizująca z azylem dla pieszych długość 31,30, szerokość 2,50 m 

(wyspa wspólna dla ronda nr 1 i nr 2) 

• Dojazd z ul. Dębowej od strony południowej: 

- wlot jednopasowy szerokości  3,55 m 

- wylot jednopasowy szerokości  4,15 m 

- wyspa kanalizująca długość 4,15; szerokość 0,50-1,60 m 

• Dojazd z ul. Smoleńskiego: 

- wlot jednopasowy szerokości 3,75 m 

- wylot jednopasowy szerokości  4,10 m 

- wyspa kanalizująca długość 24,30, szerokość 0,50-4,65 m 

• Wyokrąglenie wlotów ronda promieniami od R=10,00 m do R=15,00 m 

• Chodniki w obrębie skrzyżowania – szerokość zmienna 1,50 – 3,30 m, spadek 2% do jezdni. 

4.3. Skrzyżowanie nr 3 – ul. Smoleńskiego i ul. Kościelnej 
 

Parametry techniczne ronda 

• Typ ronda – małe  

• Średnica wyspy środkowej – 10,00 m 

• Średnica wyspy zewnętrznej – 24,00 m 

• Szerokość pierścienia przejezdnego – 2,00 m 

• Szerokość pasa ruchu na rondzie – 5,00 m 

• Pochylenie poprzeczne jezdni – 2 % 

• Pochylenie poprzeczne pierścienia przejezdnego – 4 % 

• Dojazd z ul. Smoleńskiego: 

- wlot jednopasowy szerokości 3,75 m 

- wylot jednopasowy szerokości  4,00 m 

- wyspa kanalizująca długość 13,85, szerokość 0,50-3,60 m 

• Dojazd z ul. Kościelnej od strony zachodniej: 

- szerokość jezdni 5,00 m 

- powierzchnia wyłączona z ruchu i wyznaczona malowaniem (linia P-21a), długość 6,40 m 

• Dojazd z ul. Kościelnej od strony wschodniej: 

- wlot jednopasowy szerokości 3,77 m 

- wylot jednopasowy szerokości  4,00 m 

- wyspa kanalizująca długość 6,70, szerokość 0,50-3,20 m 

• Wyokrąglenie wlotów ronda promieniami od R=12,00 m do R=15,00 m 

• Chodniki w obrębie skrzyżowania – szerokość zmienna 2,00 – 3,15 m, spadek 2% do jezdni. 
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4.4. Skrzyżowanie nr 4 – ul. Kościelnej i ul. Tadeusza Kościuszki 

Parametry techniczne ronda 

• Typ ronda – małe  

• Średnica wyspy środkowej – 12,00 m 

• Średnica wyspy zewnętrznej – 28,00 m 

• Szerokość pierścienia przejezdnego – 2,00 m 

• Szerokość pasa ruchu na rondzie – 6,00 m 

• Pochylenie poprzeczne jezdni – 2 % 

• Pochylenie poprzeczne pierścienia przejezdnego – 4 % 

• Dojazd z ul. Kościelnej: 

- wlot jednopasowy szerokości 3,75 m 

- wylot jednopasowy szerokości  3,90 m 

- wyspa kanalizująca długość 6,60, szerokość 0,50-2,00 m 

• Dojazd z ul. Kościuszki od strony południowej: 

- wlot jednopasowy szerokości  3,75 m 

- wylot jednopasowy szerokości  4,00 m 

- wyspa kanalizująca długość 7,65; szerokość 0,50-2,00 m 

• Dojazd z ul. Piasta: 

- wlot jednopasowy szerokości 3,75 m 

- wylot jednopasowy szerokości  4,00 m 

- wyspa kanalizująca długość 4,45, szerokość 1,00-2,00 m 

• Dojazd z ul. Kościuszki od strony północnej: 

- wlot jednopasowy szerokości 4,15 m 

- wylot jednopasowy szerokości  4,50 m 

- wyspa kanalizująca długość 4,50, szerokość 1,00-2,20 m 

• Wyokrąglenie wlotów ronda promieniami od R=12,00 m do R=15,00 m 

• Chodniki w obrębie skrzyżowania – szerokość zmienna 1,60 – 5,15 m, spadek 2% do jezdni. 

5. Sposób odwodnienia 

Zaprojektowano odwodnienie ulic za pomocą studni chłonnych. Proponowany sposób odwodnienia 

przedstawiono na załącznikach graficznych – rysunek BD.02.01-02 Projekt zagospodarowania terenu oraz 

w poniższym opisie p. pkt. 4.1-4.4. Nie wyklucza się zastosowania innych systemów rozsączających.  

5.1. Skrzyżowanie nr 1 – ul. Marszałka Józefa Piłsudskiego i ul. Dębowej 

Odprowadzenie wód opadowych z nawierzchni spadkami poprzecznymi i podłużnymi do studni 

chłonnych. Wody opadowe zebrane za pomocą wpustów deszczowych w studzienkach ściekowych 

zostaną odprowadzone rurami PCV do studni chłonnych.  

5.2. Skrzyżowanie nr 2 – ul. Dębowej i ul. Smoleńskiego 

Odprowadzenie wód opadowych z nawierzchni spadkami poprzecznymi i podłużnymi do studni 

chłonnych. Wody opadowe zebrane za pomocą wpustów deszczowych w studzienkach ściekowych 

zostaną odprowadzone rurami PCV do studni chłonnych.  

5.3. Skrzyżowanie nr 3 – ul. Smoleńskiego i ul. Kościelnej 

Odprowadzenie wód opadowych z nawierzchni spadkami poprzecznymi i podłużnymi do studni 

chłonnych. Wody opadowe zebrane za pomocą wpustów deszczowych w studzienkach ściekowych 

zostaną odprowadzone rurami PCV do studni chłonnych.  
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5.4. Skrzyżowanie nr 4 – ul. Kościelnej i ul. Tadeusza Kościuszki 

Odprowadzenie wód opadowych z nawierzchni spadkami poprzecznymi i podłużnymi do studni chłonnych 

oraz do istniejącego kanału drenarskiego w ulicy Kościuszki. Wody opadowe zebrane za pomocą 

wpustów deszczowych w studzienkach ściekowych zostaną odprowadzone rurami PCV do studni 

chłonnych oraz kanału drenarskiego.  

6. Zieleń 

W rejonie inwestycji występują drzewa wartościowe oraz drzewa ustanowione jako pomniki przyrody 

wraz ze strefą ochronną. Ich lokalizacja wraz z całą inwentaryzacją zieleni została przedstawiona na 

załączniku graficznym – rys. BD.03.01-02. Projekt przewiduje wycinkę zieleni kolidującej 

z projektowanymi elementami pasa drogowego. Należy zlokalizować miejsca zbliżeń istniejącej bryły 

korzeniowej z konstrukcją jezdni i chodników. W miejscach kolizji oraz zbliżeń z istniejącą bryłą 

korzeniową należy zastosować system zabezpieczenia bryły korzeniowej. Zabezpieczenie korzeni drzew 

zapewni im odpowiednie warunki wzrostu, a także ochroni konstrukcje drogi przed szkodliwym 

działaniem korzeni.  

W miejscach występowania zieleńców należy ułożyć warstwę ziemi roślinnej wraz z obsianiem trawą, 

grubość warstwy 10 cm. 

Na czas budowy należy wygrodzić systemy korzeniowe drzew (co najmniej strefy rzutu korony drzew). 

Prace w zasięgu stref oddziaływania na istniejący drzewostan należy prowadzić ręcznie, ze szczególną 

ostrożnością, aby nie uszkodzić korzeni i pnia korony drzew. Podczas prac w zasięgu oddziaływania na 

drzewa, nie należy składować materiałów budowlanych ani przetrzymywać sprzętu budowlanego. 

7. Przebudowa sieci teletechnicznej 

Należy wykonać przebudowę urządzeń podziemnych (istniejąca studnia wraz z kanalizacją kablową – 

kable doziemne) poza obszar kolidujący z nowym układem drogowym tak, aby studnie kablowe, kable 

doziemne znalazły się poza obszarem projektowanej jezdni, ronda. Projekt należy wykonać zgodnie 

z obowiązującymi przepisami techniczno-budowlanymi oraz Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury 

z dnia 26 października 2005r. w sprawie warunków technicznych jakimi powinny odpowiadać 

telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie (Dz. U. z 2005r. nr 219, poz. 1864 z późn. 

zmianami). W miejscach skrzyżowań z jezdnią lub chodnikiem doziemne kable telekomunikacyjne należy 

zabezpieczyć rurą ochronną grubościenną przez całą szerokość jezdni. 

7.1. Skrzyżowanie nr 1 – ul. Marszałka Józefa Piłsudskiego i ul. Dębowej 

Istniejącą studnię teletechniczna należy zdemontować. Projektowana nowa studnia teletechniczna poza 

pasem jezdni - w pasie zieleni. Projektowany nowy kabel poprowadzony do nowoprojektowanej studni. 

7.2. Skrzyżowanie nr 4 – ul. Kościelnej i ul. Tadeusza Kościuszki 

Istniejącą studnię teletechniczna należy zdemontować. Projektowana nowa studnia teletechniczna poza 

pasem jezdnym ronda - w pasie zieleni. Projektowany nowy przebieg kabla teletechnicznego. 

8. Przebudowa sieci energetycznej 

Należy wykonać przebudowę słupów oświetlenia ulicznego wraz z linia napowietrzną niskiego napięcia. 

Projekt przebudowy linii napowietrznej oświetlenia ulicznego należy opracować na podstawie:  

- uzgodnienia z Zamawiającym projektu koncepcji oraz uzgodnienia z właścicielami gruntów, 

- wizji istniejących urządzeń w terenie, 

- uzgodnienia branżowe, 
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- uzgodnienia w ZUD, 

- obowiązujących przepisów i norm technicznych, 

- mapy do celów projektowych w skali 1:500, 

- ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U. z 2019r. nr 1186 z późn. zm.), 

- rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r.  

    w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego, 

- ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji  

    w zakresie dróg publicznych z późniejszymi zmianami, 

- Norma N-SEP-E-003 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa. 

- Norma N-SEP-E-001 Sieci elektroenergetyczne niskiego napięcia. Ochrona przeciwporażeniowa. 

- Norma PN-HD 60364 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych. 

- Norma PN-EN 62305 Ochrona odgromowa obiektów budowlanych. 

Należy rozważyć projekt oświetlenia ulicznego na całym obszarze objętym opracowaniem. 

8.1. Skrzyżowanie nr 1 – ul. Marszałka Józefa Piłsudskiego i ul.  Dębowej 

Projektuje się przestawienie istniejącego słupa oświetleniowego. Lokalizacja nowoprojektowanego słupa 

w chodniku min. 0,50 m od krawędzi jezdni oraz krawędzi zjazdu.  

8.2. Skrzyżowanie nr 4 – ul. Kościelnej i ul. Tadeusza Kościuszki 

Projektuje się przestawienie istniejącego słupa oświetleniowego. Lokalizacja nowoprojektowanego słupa 

w pasie zieleni min. 0,50 m od krawędzi jezdni.  

9. Konstrukcja nawierzchni 

Konstrukcja nawierzchni jezdni powinna być zaprojektowana na okres eksploatacyjny nie krótszy niż 

20 lat. Zgodnie z przepisami zawartymi w Rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej 

z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne 

i ich usytuowanie (tj. Dz.U. 2016, poz.124) konstrukcja drogi powinna być dostosowana do klasy drogi. 

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni należy przyjąć wg Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni 

podatnych i półsztywnych. 

10. Analiza wykonalności 

Na podstawie przedstawionego projektu zagospodarowania terenu – rys. BD.02.01 – 02 wynika, że 

planowana inwestycja polegająca na budowie rond wymaga ustalenia nowych granic pasa drogowego. 

Pod inwestycję konieczne jest pozyskanie części działek. Nabywanie nieruchomości pod drogę może 

odbyć się  na podstawie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania 

i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych (tekst jednolity Dz. U. 2019 poz. 1716 z późn. zm.), 

którą zatwierdza się podział nieruchomości. Linie podziału nieruchomości stanowić będą linie 

rozgraniczające teren inwestycji, ustalone decyzją o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej. 

Przebieg nowych linii rozgraniczających musi zapewnić możliwość umieszczenia projektowanego ronda 

oraz chodników w pasie drogowym. 
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MT-Projekt Sp. z o. o., 
ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 9, 

05-600 Grójec, tel. 732 707 800 

Przedstawiony wariant realizacji inwestycji został opracowany zgodnie z wymaganiami zawartymi w: 

• Ustawa z dn. 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. 2003 nr 

80 poz. 717 z późn. zm.), 

• Ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2019 r nr 1186 z późn. zm.) 

• Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2020 poz. 470 z późn. zm.), 

• Rozporządzenie z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z późn. zm.), 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690). 

• Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 

r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych (Dz. U. 

2012. 463). 

Spełnienie wymagań w/w ustaw i rozporządzeń zapewnia pełną wykonalność projektu pod względem 

prawnym, technicznym oraz technologicznym. 

Przy realizacji inwestycji konieczne jest usunięcie występujących kolizji sieci uzbrojenia terenu. 

Projekty branżowe niezbędne dla realizacji inwestycji: 

- projekt energetyczny usunięcia kolizji sieci z uzbrojeniem technicznym i zagospodarowaniem terenu, 

- projekty teletechniczny usunięcia kolizji z uzbrojeniem technicznym i zagospodarowaniem terenu, 

- projekt sanitarny budowy kanalizacji deszczowej. 

W projekcie zagospodarowania terenu przedstawiono proponowany sposób przebudowy sieci 

energetycznej i teletechnicznej oraz sposób odwodnienia. 

 

Koszty główne wykonania dokumentacji projektowej: 

- projekt budowlany zawierający niezbędne uzgodnienia (warunki techniczne do projektowania, 

uzgodnienie w ZUD, pozwolenie wodnoprawne, itp.), 

- projekt wykonawczy opracowany w stopniu szczegółowości umożliwiającym wykonanie robót, 

- wykonanie mapy do celów projektowych, 

- wykonanie mapy sytuacyjnej z projektem podziału nieruchomości, 

- wykonanie projektów branżowych niezbędnych dla realizacji inwestycji w tym: 

• projekt energetyczny usunięcia kolizji sieci z uzbrojeniem technicznym i zagospodarowaniem 

terenu, 

• projekty teletechniczny usunięcia kolizji z uzbrojeniem technicznym i zagospodarowaniem terenu, 

• projekt sanitarny budowy kanalizacji deszczowej. 

Koszty dodatkowe: 

- wykonanie badań geotechnicznych oraz oceny stanu istniejącej nawierzchni i gruntów podłoża, 

- wykonanie projektu inwentaryzacji zieleni z wykazem i oznaczeniem na mapie drzew i krzewów do 

ewentualnego usunięcia, 

- wykonanie projektu stałej organizacji ruchu z wymaganymi opiniami i zatwierdzony przez organ 

zarządzający ruchem. 

 

Szacunkowy koszt wykonania dokumentacji projektowej 150 000 zł brutto. 
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Koszty wynikające z realizacji inwestycji: 

- wykup działek pod inwestycję drogową – kwota wykupu w zależności od wyceny rzeczoznawcy na 

danym rejonie, 

 - powierzchnia działek do wykupu dla ronda nr 1 i 2 – 600 m2,  

 - powierzchnia działek do wykupu dla ronda nr 3 i 4 – 230 m2, 

- budowa rond nr 1 i 2 wraz z odwodnieniem – ok. 2 100 000 zł brutto 

 - budowa oświetlenia ulicznego 23 000 zł brutto, 

 - przebudowa sieci teletechnicznej 8 000 zł brutto, 

 - przebudowa sieci niskiego napięcia 37 000 zł brutto, 

- budowa rond nr 3 i 4 wraz z odwodnieniem – ok. 1 900 000 zł brutto 

 - budowa oświetlenia ulicznego 22 000 zł  brutto, 

 - przebudowa sieci teletechnicznej 12 000 zł brutto, 

 - przebudowa sieci niskiego napięcia 23 000 zł brutto, 

Podane kwoty stanowią koszty szacunkowe. 

Koszty szacunkowe opracowane na podstawie podobnych obiektów budowlanych realizowanych przez 

nasze biuro. 

Budowa rond poprawi płynność ruchu pojazdów oraz zmniejszy kolejki na wlotach skrzyżowań, co ułatwi 

dostęp do występujących w okolicy punków usługowych oraz dostęp do centrum miasta Milanówek. 

Inwestycja drogowa polegająca na budowie rond leży w interesie społecznym - poprawa komfortu i 

bezpieczeństwa mieszkańców oraz poruszania się pojazdów w rejonie omawianych skrzyżowań.  

Planowana inwestycja nie spowoduje zagrożenia życia ludzi oraz nie ograniczy dostępu osób 

niepełnosprawnych do obiektów użyteczności publicznej oraz obiektów budownictwa mieszkalnego 

wielorodzinnego. 

Przedmiotowa droga nie jest obiektem nowym w związku z tym realizacja inwestycji: 

     - nie zmienia stosunków międzyludzkich, podziału siedlisk, połączeń komunikacyjnych, wręcz 

przeciwnie, przyczyni się do poprawy stopnia skomunikowania bezpośredniego otoczenia drogi, 

     - nie spowoduje zmian w zakresie migracji zwierząt dzikich i domowych, 

     - nie spowoduje zmiany stosunków wodnych, 

     - nie spowoduje wzrostu emisji spalin i hałasu. 

Planowana inwestycja spowoduje natomiast: 

     - zmniejszenie emisji spalin i hałasu dzięki poprawie płynności ruchu,  

     - zminimalizowanie wibracji wynikających z ruchu pojazdów;  

     - zdecydowaną poprawę komfortu jazdy. 
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11. Uzasadnienie wyboru najlepszego rozwiązania realizacji inwestycji 

Najlepszym rozwiązaniem jest realizacja inwestycji polegająca na przebudowie wszystkich 

czterech skrzyżowań z relacjami podporządkowanymi na skrzyżowania typu rondo. Wprowadzenie tego 

typu rozwiązań komunikacyjnych tylko na jednym czy dwóch skrzyżowaniach nie wpłynie na poprawę 

ruchu na analizowanym odcinku drogi powiatowej nr 1511W. Dopiero usprawnienie ruchu na wszystkich 

czterech analizowanych skrzyżowaniach znacznie przyczyni się do poprawy bezpieczeństwa w ruchu 

drogowym, usprawni ruch i będzie z pożytkiem dla mieszkańców. Ponadto nowa nawierzchnia drogi 

i formy skrzyżowań, budowa chodników oraz przebudowa istniejących elementów pasa drogowego 

poprawią komfort użytkowników, bezpieczeństwo ruchu oraz estetykę okolicy budowanej drogi. 

Konieczne jest przeprowadzenie dalszej analizy ruchu w 15 roku po oddaniu rozbudowywanej drogi 

do ruchu. Wynika to z konieczności oceny istniejących warunków ruchu na wybudowanych rondach oraz 

dokonania prognozy wielkości ruchowych i warunków ruchu dla wymaganych lat prognozy analizy ruchu. 

Efektem może być ustalenie, że konieczna jest dalsza poprawa warunków ruchu np. wprowadzenie ronda 

turbinowego lub ronda dwupasowego. 
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IV. CZĘŚĆ RYSUNKÓW  

Szkic orientacyjny        BD.01.01    

Projekt zagospodarowania terenu     BD.02.01 - 02 
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V. GOSPODAROWANIE DRZEWOSTANEM 

Tabela inwentaryzacyjna  

Projekt wycinki zieleni   
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TABELA INWENTARYZACYJNA 

 
Tabela wycinki drzew na drodze powiatowej nr 1511W, ulica Piłsudskiego - 

Dębowa - Smoleńskiego – Kościelna - Kościuszki w Milanówku, gmina Milanówek 
 

Lp. Nazwa 

Obwód 

pnia  

[cm] 

Średnica 

[cm] 

Średnica 

korony 

[m] 

Wysokość 

[m] 

Numer działki 

na której 

znajduje się 

drzewo 

Własność działki Uwagi 

1 Klon 80 

25 4 10 98/1 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

25 3 8 98/1 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

2 Klon 145 46 5 12 99/4 

własność 

nieustalona, w 

zarządzie PZD 

Do 

pozostawienia 

3 Klon 70 22 3 9 99/4 

własność 

nieustalona, w 

zarządzie PZD 

Do 

pozostawienia 

4 Klon 25 8 3 11 99/4 

własność 

nieustalona, w 

zarządzie PZD 

Do 

pozostawienia 

5 Klon 

55 18 3 8 99/4 

własność 

nieustalona, w 

zarządzie PZD 

Do 

pozostawienia 

25 8 2 6 99/4 

własność 

nieustalona, w 

zarządzie PZD 

Do 

pozostawienia 

6 Klon 

80 25 3 10 99/4 

własność 

nieustalona, w 

zarządzie PZD 

Do 

pozostawienia 

100 32 4 11 99/4 

własność 

nieustalona, w 

zarządzie PZD 

Do 

pozostawienia 

7 Klon 

100 32 5 12 99/4 

własność 

nieustalona, w 

zarządzie PZD 

Do 

pozostawienia 

110 35 5 12 99/4 

własność 

nieustalona, w 

zarządzie PZD 

Do 

pozostawienia 

80 25 3 9 99/4 

własność 

nieustalona, w 

zarządzie PZD 

Do 

pozostawienia 

30 10 2 8 99/4 

własność 

nieustalona, w 

zarządzie PZD 

Do 

pozostawienia 

8 

Dąb 

szypułkowy - 

pomnik 

przyrody 

370 118 12 20 11/5 

władanie 

Powiatu 

Grodziskiego, w 

zarządzie PZD  

Do 

pozostawienia 
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9 Klon 75 24 3 8 10/3 własność 

Powiatu 

Grodziskiego, w 

zarządzie PZD  

Do wycięcia 

10 Klon 45 14 3 9 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

11 Klon 50 16 3 8 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

12 Klon 45 14 2 7 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

13 Klon  130 41 10 12 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

14 Klon 50 16 7 9 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

15 Klon 44 14 6 8 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

16 Klon 44 14 6 8 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

17 Klon 28 9 5 6 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

18 Klon 70 22 8 9 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

19 Klon  130 41 10 12 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

20 Klon 85 27 9 10 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

21 Klon  76 24 9 10 10/5 
własność 

prywatna  
Do wycięcia 

22 Klon  39 12 5 7 10/5 
własność 

prywatna  
Do wycięcia 

23 Klon 90 29 8 10 10/3 

własność 

Powiatu 

Grodziskiego, w 

zarządzie PZD  

Do wycięcia 

24 Klon 50 16 5 8 10/3 

własność 

Powiatu 

Grodziskiego, w 

zarządzie PZD  

Do wycięcia 

25 Dąb  107 34 10 10 10/3 

własność 

Powiatu 

Grodziskiego, w 

zarządzie PZD  

Do wycięcia 

26 
Dąb - drzewo 

wartościowe   
177 56 12 14 10/3 

własność 

Powiatu 

Grodziskiego, w 

zarządzie PZD  

Do wycięcia 

27 
Dąb - drzewo 

wartościowe   
120 38 9 12 10/3 

własność 

Powiatu 

Grodziskiego, w 

zarządzie PZD  

Do wycięcia 

28 Klon 55 18 5 10 10/5 
własność 

prywatna  
Do wycięcia 
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29 Akacja 100 32 5 11 10/5 
własność 

prywatna  
Do wycięcia 

30 Akacja 100 32 5 11 10/5 
własność 

prywatna  
Do wycięcia 

31 Klon 40 13 4 9 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

32 Klon 80 25 5 10 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

33 Klon  80 25 5 10 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

34 Klon 40 13 4 8 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

35 Osika 95 30 5 11 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

36 Klon 

80 25 6 12 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

90 29 6 12 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

37 Klon 120 38 6 13 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

38 Osika 70 22 5 10 10/5 
własność 

prywatna  
Do wycięcia 

39 Osika 71 23 5 10 10/5 
własność 

prywatna  
Do wycięcia 

40 Klon 36 11 4 8 10/5 
własność 

prywatna  
Do wycięcia 

41 Klon 55 18 5 9 10/5 
własność 

prywatna  
Do wycięcia 

42 Klon 146 46 12 15 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

43 Akacja 100 32 8 14 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

44 Klon 80 25 6 12 13 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

45 Klon 200 64 8 15 13 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

46 Klon 200 64 9 15 13 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

47 
Lipa - pomnik 

przyrody 
165 53 4 12 143/1 

władanie Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

48 
Lipa - pomnik 

przyrody 
150 48 4 12 143/1 

władanie Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

49 
Lipa - pomnik 

przyrody 
220 70 5 14 143/1 

władanie Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

50 
Lipa - pomnik 

przyrody 
140 45 4 12 143/1 

władanie Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

51 
Lipa - pomnik 

przyrody 
250 80 5 14 143/1 

władanie Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

52 
Lipa - pomnik 

przyrody 
200 64 4 12 143/1 

władanie Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

53 
Lipa - pomnik 

przyrody 
140 45 3 12 4/4 władanie PZD 

Do 

pozostawienia 
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54 
Lipa - pomnik 

przyrody 
190 60 3 12 4/4 władanie PZD 

Do 

pozostawienia 

55 
Lipa - pomnik 

przyrody 
185 59 3 10 4/4 władanie PZD 

Do 

pozostawienia 

56 
Lipa - pomnik 

przyrody 
160 51 3 8 4/4 władanie PZD 

Do 

pozostawienia 

57 Dąb 35 11 2 6 2/8 władanie PZD 
Do 

pozostawienia 

58 

Dąb 

szypułkowy - 

pomnik 

przyrody 

110 35 8 14 2/8 władanie PZD 
Do 

pozostawienia 

59 

Dąb 

szypułkowy - 

pomnik 

przyrody 

110 35 8 14 2/8 władanie PZD 
Do 

pozostawienia 

60 Klon 140 45 8 15 123/2 
własność Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

61 Klon 80 25 8 14 123/2 
własność Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

62 Klon 150 48 6 12 123/2 
własność Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

63 Klon 165 53 10 15 123/2 
własność Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

64 Klon 80 25 9 13 123/2 
własność Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

65 Klon 150 48 10 16 123/2 
własność Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

66 Klon 150 48 12 16 123/2 
własność Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

67 Klon 80 25 10 12 15/2 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

68 Klon 60 19 10 12 15/2 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

69 Klon  80 25 8 10 15/1 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

70 

Dąb 

szypułkowy - 

pomnik 

przyrody 

400 127 10 15 88/4 
władanie Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

71 Lipa 50 16 4 12 14/2 

własność 

prywatna, w 

zarządzie 

Burmistrza 

Milanówka 

Do 

pozostawienia 

72 Klon 100 32 10 12 8/2 
własność Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

73 Klon 80 25 10 12 8/2 
własność Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

74 Klon 80 25 10 12 8/2 
własność Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 
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75 Klon 80 25 10 12 8/2 własność Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

76 Klon 80 25 10 12 8/2 
własność Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

77 Klon 100 32 10 12 8/2 
własność Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

78 Klon 100 32 10 12 8/2 
własność Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

79 Klon 50 16 7 9 8/2 
własność Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

80 Klon 80 25 9 11 8/2 
własność Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

81 Klon 15 5 3 6 6 
własność Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

82 Świerk  15 5 6 15 6 
własność Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

83 Klon 90 29 12 14 5 władanie PZD 
Do 

pozostawienia 

84 Klon 80 25 3 6 5 władanie PZD 
Do 

pozostawienia 

85 Klon 80 25 10 12 5 władanie PZD 
Do 

pozostawienia 

86 Klon 145 46 11 14 70 
władanie Gminy 

Milanówek 
Do wycięcia 

87 Klon 165 53 10 12 70 
władanie Gminy 

Milanówek 
Do wycięcia 

88 Klon 155 49 10 12 70 
władanie Gminy 

Milanówek 
Do wycięcia 

89 Świerk 160 51 5 10 70 
władanie Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

90 
Lipa - pomnik 

przyrody 
140 45 9 12 69/5 

własność 

prywatna, w 

zarządzie 

Burmistrza 

Milanówka 

Do 

pozostawienia 

91 
Lipa - pomnik 

przyrody 
140 45 9 12 69/5 

własność 

prywatna, w 

zarządzie 

Burmistrza 

Milanówka 

Do 

pozostawienia 

92 
Lipa - pomnik 

przyrody 
180 57 9 12 69/5 

własność 

prywatna, w 

zarządzie 

Burmistrza 

Milanówka 

Do 

pozostawienia 

93 

Dąb 

szypułkowy - 

pomnik 

przyrody 

115 37 12 20 99/4 

własność 

nieustalona, w 

zarządzie PZD 

Do 

pozostawienia 
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94 Klon 50 16 5 10 14/2 własność 

prywatna, w 

zarządzie 

Burmistrza 

Milanówka 

Do 

pozostawienia 

95 Klon 70 22 6 12 14/2 

własność 

prywatna, w 

zarządzie 

Burmistrza 

Milanówka 

Do 

pozostawienia 

96 Klon 55 18 4 8 14/2 

własność 

prywatna, w 

zarządzie 

Burmistrza 

Milanówka 

Do 

pozostawienia 

97 Akacja 45 14 3 7 5 władanie PZD 
Do 

pozostawienia 

98 Klon 30 10 3 8 5 władanie PZD 
Do 

pozostawienia 

99 Klon 25 8 3 6 5 władanie PZD 
Do 

pozostawienia 

100 Klon 45 14 4 9 5 władanie PZD 
Do 

pozostawienia 

101 Klon 60 19 5 10 5 władanie PZD 
Do 

pozostawienia 

102 Klon 50 16 5 11 70 
władanie Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

103 Osika 65 21 5 12 70 
władanie Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

104 Klon 45 14 4 10 70 
władanie Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

105 Klon 55 18 4 10 70 
władanie Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

106 Klon 55 18 4 10 70 
władanie Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

107 
Lipa - pomnik 

przyrody 
166 53 6 15 143/1 

władanie Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

108 
Lipa - pomnik 

przyrody 
151 48 6 14 143/1 

władanie Gminy 

Milanówek 

Do 

pozostawienia 

109 Klon 180 57 5 10 10/3 

własność 

Powiatu 

Grodziskiego, w 

zarządzie PZD  

Do 

pozostawienia 

110 Klon 140 45 7 14 10/3 

własność 

Powiatu 

Grodziskiego, w 

zarządzie PZD  

Do 

pozostawienia 

111 Klon 140 45 7 14 10/3 

własność 

Powiatu 

Grodziskiego, w 

zarządzie PZD  

Do 

pozostawienia 

         



MT-Projekt Sp. z o. o., 
ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 9, 

05-600 Grójec, tel. 732 707 800 

112 Klon 160 51 8 16 10/5 własność 

prywatna  

Do wycięcia 

113 Klon 120 38 6 12 10/5 
własność 

prywatna  
Do wycięcia 

114 Klon 140 45 6 12 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

115 Klon 70 22 4 8 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

116 Klon 60 19 4 8 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

117 Klon 80 25 5 9 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

118 Klon 120 38 8 13 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

119 Klon 100 32 6 11 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

120 Klon 120 38 8 12 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

121 Klon 120 38 8 12 10/5 
własność 

prywatna  

Do 

pozostawienia 

 


